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RESUMO

Este artigo objetiva analisar a destinagdo de pneus inserviveis sob a 6tica da logistica reversa na cidade de
Santa Maria, no Estado do Rio Grande do Sul (RS). Observa-se que a logistica reversa de pneus inserviveis
evita os maleficios que podem ser produzidos caso esse tipo de material seja descartado de forma
inconsequente na natureza, bem como constitui oportunidade de negdcio de fluxo constante haja vista o
tempo de vida 1util dos pneus e a quantidade de veiculos em circulagdo. Para obtencédo dos dados deste
artigo utilizou-se a abordagem qualitativa por meio de entrevistas semiestruturadas respondidas pelas duas
empresas de logistica reversa de pneus inserviveis que atuam na cidade de Santa Maria - RS. Assim,
verificou-se que as microempresas de manutencao de veiculos sobre rodas, como oficinas de bicicletas,
motocicletas e automodveis nao dispdem de local adequado para depositar corretamente os pneus
inserviveis até o recolhimento desses itens pelas empresas especializadas, razao pela qual resolvem esse
problema com medidas imediatistas sem custos, como descarte em contéineres de recolhimento de lixo
domeéstico ou doacdo para aplicacao de pneus como material de preenchimento de fendas causadas pela
erosao do solo. Dessa forma, essas praticas desrespeitam a Politica Nacional de Residuos Sélidos (PNRS),
conforme Lei n? 12.305/10, o que requer agdes publicas focadas nos gestores das microempresas de
manutencdo de veiculos sobre rodas, a fim de conscientiza-los, motiva-los e fiscaliza-los para assegurar o
cumprimento dos processos da logistica reversa de pneus inserviveis.

Palavras-Chave: Logistica reversa; Pneus; Sustentabilidade.

ABSTRACT

This article aims to analyze the destination of waste tires from the perspective of reverse logistics in the
city of Santa Maria, State of Rio Grande do Sul (RS). It is observed that the reverse logistics of waste tires
prevents the damage that can be produced if this type of material is discarded in an inconsistent way in
nature, as well as constitutes business constant opportunity due to the useful life of the tires and number of
vehicles in circulation. To obtain the data of this article, the qualitative approach was used through semi-
structured interviews answered by the two reverse logistics companies of waste tires that operate in the
city of Santa Maria - RS. Thus, it has been found that micro-enterprises of maintenance on wheeled
vehicles, such as bicycles, motorcycles and automobiles did not have a suitable place to dispose of waste
tires correctly until such items are collected by specialized companies, so which is why they solve this
problem with immediate measures at no cost, such as disposal in domestic refuse collection containers or
donation for tire application as filling material in grooves caused by soil erosion. Therefore, these practices
do not comply with the National Solid Waste Policy (PNRS), in accordance with Law No. 12.305/10, which
requires public actions focused of managers of micro-enterprises to maintain vehicles on wheels, in order
to raise awareness, motivate them and supervise them to ensure compliance with the processes of reverse
logistics of waste tires.
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A LOGISTICA REVERSA DE PNEUS INSERVIVEIS EM SANTA MARIA - RS

INTRODUCAO

A partir do entendimento literal da palavra inservivel, como sendo aquilo que ndo
serve para determinada finalidade, este artigo analisa as opc¢des formalmente disponiveis na
cidade de Santa Maria - RS, para que pneus possam ser reciclados, ou seja, apds perderem a
serventia original sejam transformados da condi¢do de passivo ambiental para o patamar de
matéria-prima sustentavel.

E notério que procedimentos divergentes daqueles definidos pela Politica Nacional
de Residuos Solidos deixam de contribuir para erradicagdo de problemas ambientais, sociais
e econdmicos decorrentes do manejo inadequado de residuos solidos que poderiam voltar a
cadeia de consumo na condi¢do de matéria-prima ou insumo para producdo de outros
produtos.

Nesse sentido, este artigo buscara discutir como ocorre o descarte dos pneus a partir
da analise de conceitos que abarcam a logistica reversa, bem como a atual politica nacional
de residuos solidos e a regulamentacao final de descarte de pneus.

Para melhor reflexdo acerca do tema, a metodologia baseou-se em pesquisa de
abordagem qualitativa com o uso de entrevista semiestruturada aplicada as duas empresas de
descarte de pneus inserviveis de Santa Maria - RS, as quais contribuiram para que se
entendesse a logistica utilizada na cidade e quais os pontos mais sensiveis que precisam de
aprimoramento dentro do processo como um todo.

Assim, este artigo serve de alicerce para se pensar em uma logistica mais eficiente,
contribuindo para que a questdo ambiental seja respeitada e, por conseguinte os pneus
inserviveis tenham o destino adequado, favorecendo a manutengdo do ambiente menos
poluido, em busca da realidade ecologicamente correta, sendo para tanto fundamental que se
pense nosso contexto local com a proposi¢ao de agdes viaveis na pratica.

Dessa maneira, o contexto supracitado motivou a investigagao referente a destinacao
dos pneus inserviveis na cidade de Santa Maria, RS, a qual objetiva analisar a cadeia
produtiva da logistica reversa implementada na cidade. Isso posto, os objetivos especificos
desta investigacdo sao verificar quais as empresas que desenvolvem atividades de logistica
reversa e verificar como essa atividade esta estruturada na area estudada.

REVISAO DA LITERATURA

Para embasar a pesquisa foram abordados os temas de logistica, logistica reversa,
politica nacional de residuos so6lidos e regulagao final do descarte de pneus.

LOGISTICA

Inicialmente a logistica focava na producao e distribui¢ao de materiais e ganhou maior
importancia ap6s a Segunda Guerra Mundial. A logistica tradicional compreende o processo
de gestao das atividades, execugao de forma eficiente dos diversos modais de transporte para
uma determinada atividade, a distribuicdo dos produtos, a movimentagdo e o armazenamento
de produtos dentro e fora das empresas, garantindo assim que o ciclo ocorra de maneira
correta.



A logistica empresarial trata de todas as atividades de movimentagdo e
armazenagem, que facilitam o fluxo de produtos desde o ponto de aquisicdo da
matéria-prima até o ponto de consumo final, assim como dos fluxos de informacao
que colocam os produtos em movimento, com o proposito de providenciar niveis de
servico adequados aos clientes a um custo razoavel (BALLOU, 2005, p.24).

Por conseguinte, a logistica € o processo de gerenciar de modo estratégico a aquisigao,
a atividade de armazenagem de matérias-primas, insumos e mercadorias acabadas por meio da
organizacdo de seus canais, maximizando os lucros presentes e futuros por meio do
atendimento de pedidos a custos mais baixos (CHRISTOPHER, 2001). Ballou (2006),
similarmente define a logistica como um processo, incluindo todas as atividades significativas
para que bens e servicos possam ser disponibilizados aos consumidores quando e onde estes
quiserem obté-los. Nesse sentido, as empresas passaram a reconhecer a importancia das
atividades de operacdes logisticas, j4 que um mesmo produto pode ser desenvolvido,
fabricado e vendido em diferentes paises (DORNIER, et a/ 2012).

O ciclo logistico envolve desde a etapa inicial da fabricacao do produto até a entrega
ao consumidor final. Com isso, percebe-se uma ampla 4rea de estudos possiveis a fim de
analisar o fluxo reverso da cadeia tradicional, ou seja, o ciclo de logistica reversa. Logo, a
logistica reversa estd voltada para o pos-consumo dos produtos e dos materiais utilizados,
motivando o reaproveitamento desses itens por meio da reciclagem ou do descarte apropriado
contribuindo para a preservagao ambiental.

De acordo com Leite (2017), o interesse pelo tema logistica reversa iniciou nas
décadas de 1970 e 1980, quando o foco estava mais relacionado ao retorno de materiais
processados em reciclagem. Nos anos 80 do século XX, o conceito de logistica reversa era um
pouco restrito, pois se entendia que era um movimento contrario ao fluxo direto de produtos
na cadeia de suprimentos.

Porém, a importancia do tema teve um aumento significativo a partir de 1990, quando
passou a contar com o apoio de orgdo reguladores das empresas. Assim, novas abordagens
foram introduzidas nos anos seguintes € o conceito evoluiu incentivado pelo aumento da
preocupacdo com questdes relacionadas a preservacao ambiental. Essa preocupacdo, vinda
dos consumidores, implicou agdes legais dos 6rgaos fiscalizadores e a partir daquele periodo
as empresas de processamento e distribui¢do comegaram a enxergar a logistica reversa como
uma importante fonte de reducao de perdas (CHAVES e BATALHA, 20006).

No Quadro 1, sdo trazidas outras importantes defini¢des para Logistica Reversa.

Quadro 1 — Defini¢des sobre Logistica Reversa

Autor Definicoes sobre Logistica Reversa

CLM (1993, p. 323): “Logistica reversa ¢ um termo relacionado as atividades
envolvidas no gerenciamento da movimentacdo e disposicdo de
embalagens e residuos”.




Stock (1998, p. 20) “Logistica reversa: refere-se ao papel da logistica no retorno de
produtos, reduc@o na fonte, reciclagem, substituicdo de materiais, reiso
de materiais, disposicdo de residuos, reforma, reparagio e

remanufatura...”.
Rogers e Tibben-Lembke “Processo de planejamento, implementagdo e controle da
(1999, p. 2) eficiéncia e custo efetivo de matérias-primas, estoques em proces- so,

produtos acabados e as informagdes correspondentes do ponto de
consumo para o ponto de origem com o propoésito de recapturar o valor
ou destinar & apropriada disposigdo”.

Mueller (2007, p. 6-7) “Logistica reversa pode ser classificada como sendo apenas
uma versdo contraria da logistica como a conhecemos. A logistica
reversa utiliza os mesmos processos que um planejamento convencional.
Ambos tratam de nivel de servigo e estoque, armazenagem, transporte,
fluxo de materiais e sistema de informag@o, em resumo trata-se de um
novo recurso para a lucratividade”.

Fonte: adaptado de Pereira et al (2012).

A logistica reversa tem aumentado nos ultimos anos, bem como os fatores que
contribuem para esse aumento sdo principalmente a criagdo de leis e normas pautadas na
preocupacdo com o meio ambiente, Leite (2017, p. 13) ainda destaca mais algumas razdes
“(...) as quais envolvem qualidade intrinseca, acordos comerciais que permitem retorno,
reparo, conserto ¢ manuten¢do dos produtos ou de seus componentes, embalagens retornaveis,
interesse em sua reutilizacdo e fim de vida 1til”. Por isso, a fusdo das ideias mencionadas
permite inferir que a logistica reversa ¢ fundamental para a adequada gestdo ambiental, e, por
conseguinte, norteia a elaboragdo da politica nacional de residuos sélidos.

POLITICA NACIONAL DE RESIDUOS SOLIDOS

A preservagdo ambiental ¢ uma constante preocupacdo na atualidade, objeto de
discussdo em funcdo da acelerada degradagdo do meio ambiente. Para tanto, os governos
modificam as legislagdes a fim de padronizar procedimentos no intuito de evitar, controlar ou
reparar impactos nefastos produzidos na natureza em consequéncia da atividade comercial das
empresas.

Assim, os legisladores elaboram mecanismos legais para corrigir a conduta espontanea
da sociedade de consumo, cujas pessoas sdo instigadas diariamente a serem cada vez mais
rapidas, eficientes e produtivas em relacao as metas tragadas. Portanto, motivados pela fungao
de controle sobre o cidaddo, os poderes legislativo e executivo definem estratégias para
organizar processos a fim de harmonizar os interesses individuais bem como gerir a produgdo



de grande quantidade de residuos solidos, liquidos e gasosos que precisam ser tratados
adequadamente em prol da sustentabilidade da vida no planeta.

Na Constitui¢do da Republica Federativa do Brasil de 1988, o artigo 225, garante o
direito de todos os brasileiros a um ‘’meio ambiente ecologicamente equilibrado, bem de uso
comum do povo e essencial a sadia qualidade de vida, impondo-se ao poder publico e a
coletividade o dever de defendé-lo e preserva-lo para as presentes e futuras geragdes”. Além
disso, no inciso § 1° do artigo 225, a Constitui¢do traz medidas para assegurar a efetividade
desse direito, que ficam incumbidas ao poder publico, que entre elas esta: “controlar a
produgdo, a comercializagdo e o emprego de técnicas, métodos e substidncias que comportem
risco para a vida, a qualidade de vida e o meio ambiente” (BRASIL, 1988). A Constitui¢ao
também define em seu artigo 23 que ¢ competéncia comum da Unido, dos Estados, do Distrito
Federal e dos municipios proteger o meio ambiente e combater a poluigdo em qualquer de
suas formas” (BRASIL, 1988). Pode-se dizer que o Pais vem avancando na adog¢do de
medidas para fazer valer a constituicdo, entre elas podemos elencar a Politica Nacional de
Residuos Soélidos (PNRS).

Os legisladores promulgaram a Lei N° 12.305, aprovada em 2 de agosto de 2010 e seu
regulamento, Decreto N° 7.404 de 23 de dezembro de 2010, que estabelecem a Politica
Nacional de Residuos Sélidos e destacam a responsabilidade compartilhada pelo ciclo de vida
dos produtos e a logistica reversa, pois reconhece a necessidade dos fabricantes,
importadores, comerciantes, distribuidores, dos consumidores em diminuir a quantidade de
volume de residuos solidos e rejeitos, minimizando os impactos causados ao meio ambiente e
a saude humana (BRASIL, 2010).

Nos ultimos anos o meio ambiente sofreu uma série de danos pelos processos e
produtos industriais, juntamente com varios desastres ecoldgicos, o que levou a sociedade a
repensar seus atos, ¢ assim contribuindo para mudar a percep¢do empresarial sobre a
importancia dos canais reversos (LEITE, 2017).

A Politica Nacional de Residuos So6lidos inova ao incorporar os agentes econdmicos
como corresponsaveis pela gestdo de uma politica de logistica reversa, como pode-se ver no
artigo 33 da Lei n° 12.305/10 onde esta previsto que os fabricantes, importadores,
distribuidores e comerciantes de agrotoxicos, pilhas e baterias, pneus, produtos eletronicos,
dentre outros, sdo obrigados a estruturar e implementar sistemas de logistica reversa. Esses
produtos devem ser recolhidos apos o uso pelo consumidor, independente do servigo publico
de limpeza urbana e manejo de residuos solidos (BRASIL, 2010). De acordo com Instituto
Ethos (2012) o desafio de responsabilidade compartilhada entre governo, empresas e
sociedade ¢ grande, pois os incube a assumir papéis variados na implantacdo da PNRS.

Sendo assim, fica determinada a obrigatoriedade de um sistema de logistica reversa em
pneus apds o seu uso pelo consumidor. Com isso, as formas de reutilizagao dos pneus sao
uma alternativa para solucionar os problemas ambientais e reaproveitar o residuo de modo a
gerar renda.

REGULACAO FINAL SOBRE DESCARTE PNEUS

Em 26 de agosto de 1999, foi aprovada a Resolugdo CONAMA n° 258/99, em que se
estabelece que as empresas fabricantes e as importadoras de pneumaticos ficam obrigadas a
darem uma destinagdo final aos pneus inserviveis. Outrossim, ¢ de grande valia mencionar
que na resolucao supracitada encontram-se as defini¢des minuciosas sobre o que sao pneus ou
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pneumaticos; pneus ou pneumaticos novos; pneus ou pneumaticos reformados e pneus ou
pneumaticos inserviveis. Além disso, consta nessa legislacao o detalhamento sobre o ciclo de
vida dos pneus, ou seja, a sociedade ¢ esclarecida sobre o que deve acontecer quando o pneu
deixa de ser util para o fim a que fora produzido e passa a ser insumo na condi¢do de
combustivel ou matéria-prima para a industria fabricar outros produtos.

Na destinagdo ambientalmente adequada de pneus inserviveis constam os
procedimentos técnicos em que os pneus tém sua forma modificada e os componentes sao
reaproveitados, reciclados ou processados de maneira permitida pelos 6rgaos ambientais e de
acordo com a legislagdo e normas, a fim de evitar riscos a seguranca e a saude publica,
diminuindo os impactos no meio ambiente (CONAMA n° 416/2009).

Ademais, a Resolugdo CONAMA n° 416/2009 estabelece que a cada pneu novo
comercializado as empresas fabricantes ou importadoras devem dar destinacdo adequada a um
pneu inservivel, ou seja, aquele que ndo mais se presta a processo de reforma que permita
condi¢do de rodagem adicional.

Com a finalidade de esclarecer a importancia do municipio escolhido para este estudo
serdo apresentadas algumas informacdes peculiares sobre Santa Maria, pdlo da Regido
Central do Rio Grande do Sul, acessada através de rodovias estaduais e federais que permitem
o fluxo de pessoas de todos os estados do pais, atraidas por demandas médicas, comerciais,
estudantis e profissionais. Salienta-se que Santa Maria constitui a segunda maior concentragao
militar brasileira, compreendida pela 3* Divisdo do Exército Brasileiro e pela Base Aérea de
Santa Maria. Além disso, € um importante centro académico, conhecida por ser a sede da
primeira universidade publica instalada no interior do Brasil, a Universidade Federal de Santa
Maria (UFSM).

Por conseguinte, o municipio produz conhecimento e inovagao a partir da atividade de
ensino fundamental, médio, técnico, tecnoldgico e superior. Assim, a diversidade ética e
cultura identifica a ocupagdo humana em Santa Maria qualificam o local para este objeto de
estudo, da mesma maneira que serve como excelente plataforma para difusdo de boas praticas
que podem ser replicadas em outros pontos da nagao.

METODOLOGIA

A construcao do artigo se deu por meio de pesquisas bibliograficas, explorando
materiais que abordassem sobre o tema. Nesta fase, buscou-se por artigos académicos, livros e
legislagdes que abordassem sobre o conceito de logistica reversa, residuos solidos e descarte
de pneus inserviveis.

Assim sendo, ¢ uma pesquisa de abordagem qualitativa, que empregou a entrevista
semiestruturada e a consulta aos sitios eletronicos das duas empresas para obtencao dos dados
processados na presente investigacdo sobre como ocorre a logistica reversa dos pneus na
cidade de Santa Maria - RS.

De acordo com Marconi e Lakatos, (2017) a abordagem qualitativa ¢ diferente da
quantitativa pelo modo em que ¢ realizado a coleta e analise de dados. A pesquisa qualitativa
trabalha na andlise e na interpretacdo de aspectos mais profundos, descrevendo a
complexidade do comportamento humano, e a pesquisa quantitativa se preocupa em coletar
amostras ¢ informag¢des numéricas.



Entretanto, o universo da pesquisa de campo limita-se a profissionais da area de
logistica reversa de pneus das duas empresas que atuam na cidade de Santa Maria, RS,
denominadas doravante respectivamente de empresa A e empresa B.

No intuito de criar condi¢cdes de ambientacdo, ¢ necessario informar que no ano de
1999 fora implementado no Brasil um importante projeto para coletar e destinar corretamente
pneus inserviveis. Por conseguinte, os mantenedores dessa iniciativa verificaram a
importancia de expandir essas atividades por todas as regides do Brasil, por isso no ano de
2007 criaram a empresa A, em consonancia com a Resolu¢do 416/09 do CONAMA, que
regulamenta a coleta e destinacao dos pneus inserviveis.

A posteriori, no ano de 2013, ocorreu a criacdo da empresa B, a qual atua na area de
engenharia ambiental, possui tecnologia inovadora para o tratamento de pneus inserviveis,
que consiste em processar pneus inserviveis em uma usina de tratamento controlado para
obtencdo dos seguintes produtos: sucata de ago ¢ Negro de Fumo ("Carbon Black")".

RESULTADOS

A partir dos dados obtidos na investigacao foi possivel identificar topicos importantes que
serdo analisados e detalhados a fim de elucidar questionamentos pertinentes a logistica
reversa de pneus na cidade de Santa Maria - RS.

Para tanto, no intuito de entender os fundamentos do planejamento estratégico, foram
perguntadas qual a missdo, visdo e valores das empresas, sendo que ambas comungam da
missdo de contribuir para o desenvolvimento sustentavel, com visdo de serem referéncia no
ramo de reciclagem de pneus, porém somente a empresa B especifica valores, os quais sdo:
¢tica, transparéncia, competéncia, responsabilidade social e ambiental.

Nesse sentido, ¢ importante refletir a respeito do planejamento estratégico enquanto
mecanismo de articulagdo e compilagdo de objetivos a serem perseguidos, estabelecendo
indicadores de desempenho para as acdes e decisdes que serdo tomadas, o que certamente
impacta nos resultados das organizacgdes publicas ou privadas.

Enquanto processo formal para gerar um resultado estruturado, desenhado como um
sistema integrado de tomada de decisdes (MINTZBERG, 2004), o planejamento ¢ um plano
que interliga metas, representando, conforme Chiavenato (2003) a direcdo escolhida pela
empresa, em suas questoes politicas, estratégicas e objetivos funcionais.

Dessa forma, planejar seu futuro e como determinard sua diretriz institucional sdo
aspectos relevantes dentro de uma empresa, pois reflete a identidade desta e proporciona ao
cliente maior conhecimento acerca da empresa.

No tocante a abrangéncia de atuagdo, ambas atendem aos municipios da Regido
Central do Estado Rio Grande do Sul (RS), entretanto, destaca-se o fato de que a empresa A
possui apenas 01 (um) ponto de coleta, enquanto a empresa B possui 181 (cento e oitenta e
um) pontos de coleta de pneus inserviveis na cidade de Santa Maria - RS.

" E um pigmento preto composto de 99,5% de carbono amorfo com diferentes niveis de tamanhos de particulas com estruturas variaveis,
permitindo desta forma, atender a distintas necessidades de desempenho em cada aplicagdo. O uso da matéria ¢ aplicado na fabricacdo de
graxas para sapato, resisténcia e durabilidade da borracha, pigmentagéo, tonners para impressoras e fotocopiadoras.



Isso posto, € peculiar registrar que qualquer tipo de pneu € recolhido pela cadeia de
logistica reversa implementada na cidade, independente de marca ou origem, incluindo, sem
distingdo, pneus de bicicleta, motocicleta, carro, caminhonete, caminhdo, maquina ou
implemento agricola, o que contabiliza 700 toneladas de pneus inserviveis recolhidos
anualmente em Santa Maria, sendo que sdo coletadas aproximadamente 14 toneladas de pneus
inserviveis por semana no municipio. Entretanto, anualmente verifica-se a exce¢do que ocorre
no més de dezembro, quando essa quantidade praticamente dobra, cuja hipdtese aponta para o
recebimento do décimo terceiro saldrio, quando os proprietarios de veiculos realizam revisoes
mecanicas e preparam-se para as viagens rodovidrias para comemoragao do Natal, Ano Novo
ou gozar férias em outras cidades do pais.

Nesse sentido, fica demonstrado que a quantidade de pneus inserviveis representa um
numero considerdvel, aspecto que ¢ comprovado através dos ultimos relatdrios pneumaticos
do IBAMA, em que no ano de 2017 o Estado do Rio Grande do Sul produziu 13.891,58
toneladas de pneus inserviveis, representando 2,82% do produzido no pais, percentual que
aumentou consideravelmente no relatério de 2018, no qual registra que o Estado produziu
33.665,55 toneladas desse tipo de residuo, equivalente a 5,75% da producao nacional naquele
periodo.

Com relacdo aos pontos de coleta de pneus inserviveis, o Art. 8° da Resolugdo
Conama n° 416/09 cita que os fabricantes e os importadores de pneus novos deverdo
implementar pontos de coleta de pneus usados, os quais podem ser representados por pontos
de comercializagdo de pneus, municipios, borracheiros e outros, aspecto relevante quando
busca-se pensar no meio ambiente no sentido de ndo haver descartes em local indevido e
prejudicial a natureza.

Dessa forma, a empresa B considera que cada empresa cadastrada por ela como local
de coleta de pneus inserviveis deve ser rotulado como Ecoponto, nessa condi¢ao deve ser
responsavel pelo armazenamento temporario desses itens, cabendo também o compromisso
manté-los corretamente organizados, situacdo que enseja a necessidade de campanhas
periodicas e constantes para a conscientizagdo do valor agregado ao descarte correto dos
pneus inserviveis, especialmente para que a propria populagdo passe a ser agente publicitario
e fiscal do descarte de pneus, para assim evitar que o local destinado exclusivamente ao lixo
doméstico seja contaminado como rejeitos de pneus.

Outro ponto curioso mencionado pelas empresas refere-se ao uso indevido de pneus
inserviveis como material de enchimento para o combate da erosdo no solo de lavouras.

A periodicidade do recolhimento também foi objeto da entrevista, sendo referendado
por ambas as empresas que esta ocorre sob demanda das empresas cadastradas, aspecto
importante a ser observado quando se busca trabalhar em prol do cuidado com o meio
ambiente e em imediato atendimento ao proposito de recolher os pneus inserviveis e assegurar
a destinagao adequada a luz dos padrdes legais vigentes.

Sobre a destinagdo dos pneus inserviveis, as empresas referem que do beneficiamento
dos mesmos sdao extraidos subprodutos, tais como: ago, 6leo combustivel, granulado de
borracha, asfalto, material aplicado na construg¢do civil ou na siderurgica e outros insumos
para a industria do consumo. Trata-se da reutilizagao do material e que estd em harmonia com
a proposta sustentavel que visa evitar descartes danosos e desnecessarios no meio ambiente.

Por fim, em relagdo as dificuldades enfrentadas pelas empresas, a empresa A destacou
a questao logistica, tendo em vista que possuem mais de 1100 (um mil e cem) pontos de
coleta em todo o Brasil. J& a empresa B citou trés aspectos: dificuldade em sensibilizar as
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pessoas com relagdo ao correto descarte de pneus; falta de fiscalizacdo do poder publico com
relagdo aos borracheiros quanto a comprovante dos descartes; e o armazenamento dos pneus
em estabelecimento que ndo possuem area fisica adequada.

Analisando as dificuldades citadas pelas empresas entrevistadas ¢ relevante frisar que
tanto a questao logistica como a falta de fiscalizacao do poder ptblico sdo fatores que podem
provocar agravamento na questdo ambiental, especialmente quando se fala do descarte
incorreto dos pneus inserviveis, pois a decomposicao do pneu pode demorar de 100 até¢ 400
anos, dependendo do tipo, do tamanho e do peso (SOUZA, 2009).

Além desse ponto, um pneu inservivel descartado de forma inadequada pode
transformar-se em criadouro de vetores da dengue ou contribuir para a poluicao de rios
(DELIBERATO, 2012), aspecto que corrobora com a preocupacao descrita pelas empresas e
que vao ao encontro da necessidade constante tanto de medidas de conscientizagdo como
fiscalizacdo e, também, dar condi¢des e subsidios para que os estabelecimentos implementem
condig¢des estruturais mais adequadas.

Nesse sentido, considerando os aspectos auferidos a partir das entrevistas, ficou
evidente que a cidade de Santa Maria possui grande demanda no recolhimento dos pneus
inserviveis, sendo essencial dentro do processo um trabalho conjunto entre os envolvidos para
que o armazenamento e descarte acontecam de maneira correta e contemplem a legislagdo,
buscando garantir o ambiente seguro e saudavel.

Assim, ¢ fundamental dentro do contexto sustentdvel que as empresas recolhedoras de
pneus inserviveis gozem de apoio do poder publico na realizagdo de campanhas informativas
e de conscientizagdo, proporcionando que suas agdes sejam fortalecidas e aprimoradas a partir
de uma rede colaborativa e eficiente.

CONSIDERACOES FINAIS

A logistica reversa de pneus inserviveis ainda ¢ um assunto que precisa ser melhor
difundido a fim de produzir efeitos em todos os possiveis agentes dessa seara, pois informar,
conscientizar e fiscalizar sdo agdes que formardao a génese da mudanca de paradigma que
frutificara através da destinacdo correta do item acabado que passard a condi¢do de insumo
para a producdo de novos produtos.

Dessa forma, quando a mobilizacdo em prol de informagdo e conscientizacao sobre a
importancia da logistica reversa ocorrer de forma proativa, automaticamente sera
ressignificada a relagdo de consumo, o que motivara os gestores de todas as empresas a
implementarem minuciosamente a logistica reversa de pneus inserviveis, contribuindo para
preservacdo ambiental, além da redugdo de custos na producdo de itens que utilizam
subprodutos extraidos de pneus inserviveis.

Assim, a partir do contexto pesquisado em Santa Maria - RS, cidade com vocacao de
polo militar e universitaria, que recebe anualmente grande fluxo de pessoas oriundas de todos
os Estado da Federagdo, com grande dindmica social e populagdo consideravel, restou
apurado que os 6rgdo responsaveis precisam trabalhar melhor as questdes implicitas da
logistica reversa de pneus inserviveis, pois assim, conforme dados auferidos nessa pesquisa, a
cidade de referéncia da Regido Central do RS pode ecoar como modelo positivo a ser
replicado refletindo em benesses na preservacdo ambiental em nivel nacional.
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